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Il primo atto ufficiale che prevede la realizzazione di una nuova tranvia da Termini all’Aurelia è 
costituito dalla Deliberazione del Consiglio Comunale n. 349 del 01/12/1995:

Approvazione programma preliminare di sviluppo della rete su ferro e in sede propria, dei nodi 
di scambio e degli interventi per il Giubileo del 2000. Autorizzazione alla richiesta di 
finanziamenti.

 

A pag. 25 della deliberazione è inserito lo scenario di breve periodo per l’assetto della rete 
tranviaria di Roma, riportato nella pagina seguente, dove, oltre alle linee esistenti, sono 
previste due nuove linee:

 la Termini – Vaticano – Aurelio;
 la Subaugusta – Ponte Mammolo lungo via Togliatti. 
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Come indicato nelle specifiche schede tecniche allegate alla deliberazione, le 
principali caratteristiche della nuova linea tranviaria diametrale Termini – Piazza 
Venezia – San Pietro – Gregorio VII – Aurelia, sono le seguenti:

 Lunghezza circa 7,6 km
 Potenzialità di circa 8000 pass./ora per direzione (pari a una frequenza di circa 2,5 

minuti).
 Costo circa 150 miliardi di Lire (75 milioni di Euro).
 Realizzabilità entro 1999-2000.

Nella storia del tram a Roma tale linea non è certo una novità e ricalca 
sostanzialmente il tracciato della vecchia linea 1, come meglio illustrato nella 
seguente planimetria della rete tranviaria del 1925.
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Interessanti sono anche 
queste foto del 1895 dove si 
vede il tram che transita 
lungo via Nazionale
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Altro passo importante è la Deliberazione Giunta Comunale n. 3684 del 22/10/96:

Affidamento a STA – Sistemi di Trasporti S.p.A. dell’incarico per la progettazione 
delle linee tranviarie:

 Termini – S. Pietro – Aurelia;
 Archeotram;
 Viale Togliatti;

già inserite nel piano degli interventi per la preparazione del Giubileo. 
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Per quanto riguarda la TVA, dopo la redazione dei progetti seguono tre CONFERENZE DI SERVIZI:

 la prima il 25/07/1997, nel corso della quale viene valutato e approvato il progetto della 
tratta funzionale Argentina – Venezia;

 la seconda il 15/09/1997 nel corso della quale viene valutato il progetto definitivo delle 
tratte di linea Aurelio – Argentina e Venezia – Termini.

Durante la Conferenza il Presidente della stessa evidenzia l’importanza dell’opera da 
esaminare e la necessità che il relativo progetto venga approvato in tempi compatibili con le 
scadenze giubilari.

Lo stesso Presidente, al termine dell’acquisizione dei pareri dei partecipanti alla Conferenza, 
dichiara approvato con le prescrizioni di cui ai pareri stessi, sinteticamente riassunti nel 
seguito, il progetto definitivo della tratta Aurelio Argentina e rinvia ad un’altra specifica 
seduta l’approvazione del progetto definitivo della tratta Venezia – Termini.

Nelle slides seguenti vengono sinteticamente riassunti i pareri espressi durante la seconda 
Conferenza:
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1. FS S.p.A. si dichiara contraria all’attraversamento della parte di piazza dei 500 
di sua proprietà.

2. L’ACEA prescrive di installare l’illuminazione pubblica sui sostegni della linea 
aerea del tram.

3. L’Italgas segnala numerose interferenze con condotte del gas che andranno 
opportunamente approfondite e risolte.

4. L’Enel segnala numerose interferenze con cavi a media e bassa tensione che 
andranno opportunamente approfondite e risolte.

5. Telecom sottolinea i problemi legati ai tempi tecnici per lo spostamento dei 
servizi e alle modalità di risarcimento dei lavori necessari.

6. La Direzione Distribuzione Lazio, competente per le linee ad alta tensione, non 
esprime osservazioni.

7. Il Ministero dell’Industria del Commercio e dell’Artigianato da parere 
favorevole a condizione che restino salvi e impregiudicati i diritti di 
preesistenza della rete elettrica ENEL e siano rispettate le specifiche norme 
tecniche in sede di realizzazione degli impianti.
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8. Il Ministero dell’Ambiente ribadisce quanto già espresso nella nota del 25/07/1997: le 
opere da realizzare sono soggette alla procedura regionale di compatibilità ambientale 
(DPR del 12/04/1996), occorre adottare tutte le misure di mitigazione degli effetti sul 
verde urbano, sulla mobilità e sulla qualità dell’aria sia in fase di realizzazione che di 
esercizio dell’opera.

9. ATAC chiede che in fase di progettazione definitiva vengano previste solo banchine di 
fermata sul lato destro rispetto al senso di marcia e che vengano realizzati in punti 
appropriati binari di ricovero per vetture guaste.

10. La Regione Lazio – Assessorato Risorse ambientali, esprime parere favorevole senza 
particolari osservazioni.

11. L’Azienda USL ROMA C, da parere favorevole con una serie di prescrizioni di dettaglio 
quali: realizzare gli allacci idrici e fognari della nuove edicole, limitare polveri, vibrazioni 
e rumori ecc.

12. L’USTIF Lazio da parere favorevole subordinato all’approfondimento dei seguenti 
aspetti specifici: correnti vaganti, linea di contatto, interferenze con sottoservizi, 
impianti semaforici, franchi minimi, tipo dei dissuasori e/o barriere.
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13. La Soprintendenza Archeologica di Roma da parere generalmente favorevole.
14. La Presidenza della Giunta Regionale da parere favorevole con le seguenti prescrizioni: inserire 

un terzo binario nella fermata “Stazione S. Pietro”, effettuare indagini geologiche nel tratto 
Piazza Carpegna – Giureconsulti, nel centro storico ridurre il più possibile cordoli, barriere e pali 
di sostegno della linea aerea.

15. La Soprintendenza ai Beni Ambientali e Architettonici esprime parere in generale favorevole con 
le seguenti prescrizioni: studiare una diversa soluzione per l’attraversamento di Piazza della 
Repubblica, verificare l’aggancio agli edifici della rete aerea in corrispondenza dei monumenti, 
eliminare le pensiline nel centro storico (dal ponte Principe Amedeo a Largo Magnanapoli) ad 
eccezione di Largo Tassoni e Largo Argentina, a via Nazionale eliminare la fila centrale di palme, 
eliminare tutte le linee su gomma nel tratto Largo Tassoni – Piazza Venezia, ridurre al minimo 
barriere, cordoli, pensiline, ecc., rivedere l’ubicazione dei chioschi.

16. I Vigili del Fuoco confermano il parere espresso il 28/08/1997 nel quale vengono prescritte le 
dimensioni minime delle sedi stradali e degli attraversamenti, le caratteristiche della rete aerea 
per consentire l’uso di autoscale, la possibilità di utilizzare via Nazionale in entrambi i sensi di 
marcia per i mezzi di soccorso in uscita da via Genova e via Quattro Fontane.
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 La terza Conferenza si tiene il 05/05/1998, per l’approvazione del progetto 
definitivo della tratta Termini – Venezia.

Il Presidente della Conferenza, dopo aver acquisito tutti i pareri dichiara chiusa la 
seduta rinviando ad altra specifica conferenza l’approvazione del progetto da 
modificare sulla base delle prescrizioni formulate e nel seguito brevemente 
riassunte:

1. L’Italgas si impegna a verificare le eventuali interferenze rimandando ad una fase 
successiva gli eventuali spostamenti necessari.

2. La Soprintendenza Archeologica di Roma non esprime parere rimandandolo alla 
presentazione della documentazione relativa allo stato di fatto dei sottoservizi su 
tutto il percorso. Prescrive comunque di non attestare il capolinea del tram di fronte 
a Palazzo Massimo.

3. L’USTIF chiede di conoscere le osservazioni che saranno fatte dai gestori dei 
sottoservizi.
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4. Il Ministero dell’Industria, del Commercio e dell’Artigianato rimanda alla sua nota del 
09/09/1997 nella quale esprime parere favorevole a condizione che restino salvi e 
impregiudicati i diritti di preesistenza della rete elettrica ENEL e siano rispettate le 
specifiche norme tecniche in sede di realizzazione degli impianti.

5. Termini S.p.A. ribadisce l’inaccettabilità del tracciato tranviario all’interno di Piazza dei 
500.

6. L’Azienda USL ROMA C, da parere favorevole con una serie di prescrizioni di dettaglio 
quali: realizzare gli allacci idrici e fognari della nuove edicole, limitare polveri, vibrazioni 
e rumori ecc.

7. L’ENEL esprime parere favorevole con riserva di verifica delle interferenze con le reti MT 
e BT.

8. Telecom esprime parere favorevole con riserva di verifica delle interferenze e relativa 
presentazione dei preventivi di spesa
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Segue poi la Deliberazione del Consiglio Comunale n. 99 del 21/05/1998:

Approvazione progetti preliminari delle linee tranviarie inserite nel piano degli interventi per 
la preparazione del Giubileo.

Con tale deliberazione vengono approvati i progetti preliminari delle tranvie:

 Venezia – S. Pietro – Aurelia (con lo stralcio della tratta Termini – Venezia per 
l’insufficienza dei finanziamenti previsti dalla Legge 651/96 e l’abolizione del nuovo 
deposito in prossimità di Piazza dei Giureconsulti prevedendo di utilizzare invece 
l’attuale stabile ATAC di via delle Mura Portuensi) per un importo complessivo di 148,8 
miliardi di Lire;

 Archeotram, per un importo complessivo di 76 miliardi di Lire.

Nella deliberazione viene evidenziato che, per quanto riguarda la tranvia Venezia – S. Pietro 
– Aurelia, è stato redatto anche il progetto definitivo che è stato approvato con prescrizioni 
nella Conferenza di Servizi tenutasi nei giorni 25/07/1997 e 15/09/1997 (i relativi verbali 
sono allegati alla deliberazione).



Roma,  22 set t embr e 2017Oppor t uni t à e modal i t à r eal i zzat i ve del  col l egament o t r anvi ar i o Ter mi ni –Vat i cano–Aur el i o17

Ti tol o sl i de

Il 14/01/1999 si tiene un’ulteriore Conferenza di Servizi (la quarta) per l’approvazione 
del progetto definitivo di riorganizzazione e riqualificazione del nodo di scambio di 
Largo Argentina e Via Arenula che si chiude con esito favorevole a seguito 
dell’espressione dei seguenti pareri:

1. La Presidenza del Consiglio dei Ministri esprime parere favorevole.
2. La Soprintendenza BB.AA.AA. si riserva di inviare fax.
3. Telecom, Acea Idrica, Acea Elettrica, Italgas, ENEL, USL RM C, nulla di particolare.
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Seguono ancora:

Nota del Dipartimento Ambiente e Protezione Civile n. 60159 dell’11/05/2000

Nella nota si attesta che a seguito della verifica effettuata sul “Progetto della Linea 
Tranviaria Termini – Vaticano – Aurelio” si determina l’esclusione delle opere dal 
procedimento di V.I.A.

 

Deliberazione della Giunta Comunale n. 1120 del 20/10/2000:

Affidamento alla STA S.p.A. del complesso delle attività (servizi d’ingegneria) 
finalizzate alla revisione e/o integrazione dei progetti per la realizzazione della linea 
tranviaria Termini – Vaticano – Aurelio, alla diramazione per piazza Risorgimento e 
delle connesse opere di riqualificazione urbana e di variazione dell’assetto viabilistico. 
Impegno della somma di L. 7.183.138.012 (IVA compresa al 20%).
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Deliberazione della Giunta Comunale n. 227 del 27/01/2001:

Approvazione del progetto esecutivo della tratta Largo di Torre Argentina – Piazza Venezia (Via 
del Plebiscito) della linea tranviaria Termini – Vaticano – Aurelio, delle connesse opere di 
riqualificazione urbana e di variazione dell’assetto viabilistico. Impegno di spesa L. 
23.126.908.335 più L. 2.696.724.969 per IVA, per un totale di L. 25.823.633.304, pari a € 
13.336.793,58.

 sDeterminazione Dirigenziale del Dipartimento VII del Comune di Roma n. 627 del 
22/04/2001:

Indizione della gara per la realizzazione della tratta Largo di Torre Argentina – Piazza Venezia 
(Via del Plebiscito) della linea tranviaria Termini – Vaticano – Aurelio, delle connesse opere di 
riqualificazione urbana e di variazione dell’assetto viabilistico.

Il 07/07/2001 viene esperita la gara per la realizzazione della tratta Largo di Torre Argentina – 
Piazza Venezia (Via del Plebiscito) della linea tranviaria Termini – Vaticano – Aurelio, delle 
connesse opere di riqualificazione urbana e di variazione dell’assetto viabilistico. Purtroppo 
tale gara non è stata poi aggiudicata per la presenza di una sola offerta valida.
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Con Deliberazione della Giunta Comunale n. 303 del 21/05/2003, l’Amministrazione ha poi 
conferito ad ATAC le attività relative alla realizzazione del completamento della linea 
tranviaria Casaletto - Termini da Argentina a Termini.

In sostanza con tale deliberazione:

 visto che dal 23 marzo 1998 è in esercizio la linea tranviaria Casaletto – Argentina, 
progettata e realizzata dall’ATAC, con finanziamenti ex L. 396/90 e 211/92, quale parziale 
realizzazione del progetto Casaletto – Termini con provvisorio attestamento ad 
Argentina;

 preso atto che il progetto della linea Aurelio – Termini, sottoposto alla procedura per i 
benefici ex L. 211/92, non ha ottenuto l’ammissione al cofinanziamento e che per tale 
linea non sono attualmente disponibili fondi nel bilancio comunale, salvo quelli 
impegnati per la tratta Argentina – Venezia;

 considerato che, nella proposta di Nuovo Piano Regolatore Generale attualmente 
all’esame del Consiglio Comunale vengono confermate le previsioni di cui alla citata 
delibera C.C. n. 349/95 di realizzazione di un sistema di trasporto pubblico lungo la 
direttrice Gianicolense – Termini, individuata come “corridoio”;
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 che le previsioni di carico e la continuità di esercizio confermano per tale 
prolungamento la modalità tranviaria;

 che la realizzazione del completamento Argentina – Termini darà luogo al 
potenziamento ed alla razionalizzazione del trasporto pubblico urbano su 
un’importante direttrice diametrale centrale, consentendo inoltre la connessione degli 
impianti tranviari della direttrice Prenestina;

 che appare opportuno realizzare tale completamento in forma unitaria e che esso 
presenta caratteri di urgenza anche per la necessità di eliminare i disagi causati agli 
utenti della linea Casaletto – Argentina dall’insufficiente idoneità del capolinea interno 
provvisorio e di rimuovere il capolinea stesso dall’area sensibile dell’Argentina;
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 che la realizzazione della tratta mancante sino a Termini consentirà anche la razionalizzazione 
della rete pubblica su gomma oggi anch’essa organizzata impropriamente sull’attestazione 
provvisoria di Argentina, nonché al riordino della circolazione veicolare privata nel Centro 
Storico con l’eliminazione dei flussi passanti lungo la direttrice Via Nazionale – Corso Vittorio;

 che, rispetto al complesso delle previsioni di assetto della mobilità nel Centro Storico definite 
nei diversi strumenti settoriali in materia di mobilità e confermate da ultimo nella citata 
proposta del nuovo P.R.G., appare coerente rinviare ad una successiva fase la realizzazione 
della tratta Aurelio – Argentina e della diramazione per Piazza Risorgimento, anche in relazione 
ad approfondimenti da eseguire relativamente ai rapporti, nelle diverse fasi, anche di 
cantierizzazione, di tali tratte con la rete metropolitana ed in particolare con la linea “C”, in 
corso di attuazione;

 che ai fini di una più precisa rispondenza agli obiettivi di gestione della mobilità nell’area 
centrale, dell’appropriata contestuale sistemazione dell’intera piattaforma stradale nonché dei 
sottoservizi, di un compiuto inserimento urbano della linea e della migliore adesione alle 
prescrizioni formulate da vari enti, risulta necessario un ulteriore parziale riesame del progetto 
del completamento Argentina – Termini, sulla base degli indirizzi riportati nell’apposita nota 
elaborata dagli Uffici del Dipartimento VII, allegata sub A);
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Si dà incarico ad ATAC di:

 adeguare gli esistenti elaborati di detto completamento, conformemente agli 
indirizzi e direttive contenute nella nota allegata sub A) (vedi pagine successive) al 
fine di produrre un idoneo progetto preliminare, e, subordinatamente alla sua 
approvazione nella Conferenza di Servizi che sarà indetta da ATAC stessa, di 
procedere, con le stesse modalità, all’adeguamento del progetto definitivo;

 esercitare le funzioni di stazione appaltante per la realizzazione di detto 
completamento subordinatamente all’approvazione del progetto definitivo ed alla 
disponibilità delle risorse determinate dal relativo piano finanziario.
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Con Deliberazione n. 143 del 17/03/2004 viene formalizzato l’accordo tra S.T.A. 
S.p.A. e Amministrazione Comunale sul corrispettivo dovuto per attività di 
progettazione finalizzate alla realizzazione della linea tranviaria Termini Vaticano 
Aurelio (deliberazione G.C. n. 1120/2000 e D.D. n. 2591/2000).

Tale accordo stabilisce in L. 3.353.118.964 (Euro 1.731.741,42) al netto dell’I.V.A., il 
corrispettivo totale spettante alla S.T.A. S.p.A., e riconosce a favore della S.T.A. la 
somma di L. 1.107.381.061 pari a Euro 571.914,58 oltre I.V.A. al 20% per un totale 
di Euro 686.297,49, a saldo delle prestazioni rese per le attività di progettazione di 
cui alla deliberazione G.C. n. 1120 del 20 ottobre 2000.
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Il 22/07/2004, con nota n. 10620, ATAC invia al Dip. VII gli elaborati relativi alla 
revisione Luglio 2004 del progetto preliminare della tratta Venezia – Termini.

 

Il 10/12/2004, con nota n. 42148, il Dip. VII convoca per il 22/12/2004 una 
Conferenza di Servizi Interna per la tratta Venezia – Termini.

 

Il 22/12/2004 si tiene la Conferenza di Servizi Interna per la tratta Venezia – 
Termini.

Nel corso di questa Conferenza la Soprintendenza Comunale non ha espresso 
un parere ufficiale, ma si è limitata a chiedere “se sia stata fatta una seria 
valutazione sulla fattibilità economica dell’intervento con alimentazione al suolo 
considerando ormai imprescindibile l’abolizione dell’alimentazione aerea”.
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Il 20/12/2005 si tiene la quinta ed ultima Conferenza di Servizi Esterna per l’approvazione del 
progetto preliminare del prolungamento del tram 8 fino a Termini, relativamente alla tratta 
Venezia – Termini.

La Conferenza non si chiude per la mancanza dei necessari pareri della Soprintendenza 
Archeologica e delle Belle Arti.

Sempre nel corso della Conferenza, inoltre, la Regione Lazio ha prescritto che l’opera debba 
essere sottoposta alla procedura di VIA, contrariamente a quanto espresso nella precedente 
nota del Dipartimento Ambiente e Protezione Civile n. 60159 dell’11/05/2000, nella quale si 
attestava che a seguito della verifica effettuata sul “Progetto della Linea Tranviaria Termini – 
Vaticano – Aurelio” si determinava l’esclusione delle opere dal procedimento di V.I.A.
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Il 16/02/2017 l’Associazione Per Roma presenta una formale istanza di accesso agli 
elaborati progettuali relativi alla tranvia in questione per promuovere il loro 
aggiornamento e favorire l’esecuzione dei lavori.

Tale richiesta lungi dal volersi porre in chiave conflittuale con l’Amministrazione, era 
invece orientata ad evidenziare a Roma Capitale ogni più opportuna informazione per 
il migliore sviluppo delle politiche trasportistiche in coerenza con le linee 
programmatiche dell’attuale Amministrazione relativamente alla mobilità sostenibile.

 

Il 28/02/2017 con la nota che si riporta in copia il Dipartimento Mobilità e Trasporti di 
Roma capitale rende noto che il progetto in questione non risulta né realizzato né 
inserito nel Piano Investimenti, informando altresì che negli archivi degli uffici non è 
presente alcun progetto.
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Risulterebbe quindi che, dopo tutte le deliberazioni, indagini, progettazioni, 
determinazioni, impegni finanziari, note, conferenze di servizi, ecc., succedutesi 
nell’arco di 10 anni, dal 1995 al 2005, di tutte tali attività si sia persa non solo la 
corposissima documentazione, ma perfino la memoria.

 

Dopo una lunga sospensione di ogni attività tecnica e amministrativa recentemente 
la linea Termini – Risorgimento (purtroppo solo una parte della Termini – Vaticano – 
Aurelio) è stata inserita, come invariante infrastrutturale, nel Piano Urbano della 
Mobilità Sostenibile in corso di predisposizione, come evidenziato nella seguente 
planimetria.
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Nel corso degli anni, per tentare di dare una spiegazione al mancato avvio di un’opera 
così importante e strategica, sono nate tutta una serie di leggende metropolitane per 
lo più assolutamente infondate come nel seguito brevemente spiegato:
• Eccessiva pendenza del tratto lungo via Quattro Novembre. Falso, nella rete 

tranviaria romana c’è un tratto di linea lungo via Aldrovandi che ha una pendenza 
pari a circa una volta e mezza quella di via Quattro Novembre che non provoca 
alcun problema alla circolazione tranviaria. D’altro canto, come evidenziato nella 
planimetria del 1925 più sopra riportata, via Quattro Novembre era normalmente 
percorsa da tram notevolmente meno performanti di quelli attuali.

• Eccessivo carico del tram sui cunicoli per i sottoservizi sottostanti via Nazionale. 
Falso il carico per asse di un tram è di circa 8 tonnellate, inferiore a quello dell’asse 
motore di un autobus che è di circa 12 tonnellate.

• Parere negativo della Soprintendenza sulla line di contatto aerea. Falso la 
Soprintendenza statale nel corso della Conferenza di Servizi del 15/09/1997 
prescrive solo di verificare l’aggancio agli edifici della rete aerea in corrispondenza 
dei monumenti.
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Nelle slides seguenti vengono riportati alcuni elaborati grafici più 
significativi della linea.
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Considerati gli sforzi profusi e le risorse non trascurabili fino ad oggi impegnate è 
auspicabile che questo intervento così importante per la città e universalmente 
condiviso venga finalmente avviato, dotando Roma di una infrastruttura moderna, 
efficace e ben inserita nel contesto urbano e sociale come da anni avviene in molte 
città europee spesso molto più piccole.

A solo titolo di esempio si allega una foto del tram di Montpellier, città di circa 
250.000 abitanti.
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